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1 INLEIDING 
 
De Beleidsnota Onroerend Erfgoed (2019-2024)1 van minister Matthias Diependaele, bevoegd voor 
onroerend erfgoed, kondigde aan dat we het huidige beschermde bestand zullen evalueren op basis 
van de hedendaagse inzichten inzake erfgoedwaarden. Alle beschermingen worden op een 
thematische wijze geëvalueerd, waarbij Vlaanderen als uitgangspunt wordt genomen. Deze evaluatie 
heeft als doel die beschermingen op te heffen of te wijzigen die niet meer aan de huidige 
selectiecriteria voor beschermd erfgoed voldoen. Ook het detecteren van hiaten in het beschermde 
bestand en het voorstellen van bijkomende beschermingen behoort tot de oefening. De bedoeling is 
om te komen tot een staalkaart van beschermd onroerend erfgoed die bestaat uit een weloverwogen, 
evenwichtige en representatieve selectie die getuigt van het leven in Vlaanderen.  
 
Tussen april 2020 en december 2021 werkte het agentschap Onroerend Erfgoed in functie van de 
evaluatie van het beschermde bestand aan twee pilootprojecten: een project rond de windmolens in 
Vlaanderen2 en een project rond het verdwenen en aangetast erfgoed3. Het agentschap voerde ook 
een analyse uit van het beschermde bouwkundige erfgoed4 en onderzocht de archeologische 
beschermingen5.  
 
Om te voldoen aan de maatschappelijke vraag om op korte termijn door het volledige pakket 
beschermd erfgoed te gaan, werkte het agentschap op vraag van minister Diependaele vanaf juli 2021 
tot december 2022 aan de ‘snelle screening’ van het beschermde bestand. Deze snelle screening had 
als doel om op een termijn van anderhalf jaar die beschermingen te detecteren die vandaag 
overduidelijk niet meer aan de hedendaagse selectiecriteria voor bescherming voldoen. Bij aanvang 
van de snelle screening selecteerde het agentschap 12.0916 aanduidingsobjecten7 voor onderzoek. Dit 
zijn alle beschermingen als monument, cultuurhistorisch landschap, stads- of dorpsgezicht sinds de 
wet van 19318, met uitzondering van de beschermde windmolens, het beschermde archeologisch 
erfgoed, de stedenbouwkundige ensembles en het varend erfgoed. Omdat de beschermde 
windmolens9 en het beschermde archeologisch erfgoed10 voorwerp waren van een aparte studie, 
maakten deze beschermingen geen deel uit van de snelle screening. Ook de stedenbouwkundige 

 
1 DIEPENDAELE, M., 2019: Beleidsnota 2019-2024. Onroerend Erfgoed [online], 
https://www.vlaanderen.be/publicaties/beleidsnota-2019-2024-onroerend-erfgoed (geraadpleegd 20/03/2023).  
2 VANDEWEGHE, E., BECUWE, F., DE SADELEER, S., DECOODT, H., 2021:Tussen hemel en aarde. Een herwaardering van het 
windmolenerfgoed in Vlaanderen [online], https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6218 (geraadpleegd 15/12/2022).  
3 DEBONNE, V., VANMAELE, N., DE HAAN, A., 2021: Beschermd, beschadigd, verdwenen. Onderzoek en evaluatie van ernstig 
aangetast en verdwenen beschermd erfgoed [online], https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6378 (geraadpleegd 
15/12/2022).  
4 LISSON, J., 2021: Beschermd bouwkundig erfgoed in Vlaanderen. De afbakening van thematische onderzoekspakketten 
[online], https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6380 (geraadpleegd 15/12/2022).  
5 VAN GILS, M., COUSSERIER, K., 2022: Evaluatie van beschermingsbesluiten met een archeologische waarde [online], 
https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6401 (geraadpleegd 15/12/2022).  
6 De cijfers in dit onderzoeksrapport zijn gebaseerd op een dataset van beschermd erfgoed op 31 december 2019. 
7 Aanduidingsobject = het begrip dat in de inventarisdatabank wordt gebruikt om het juridische statuut weer te geven van 
een of meerdere ‘erfgoedobjecten’. Voor elke ‘bescherming’ is er één aanduidingsobject beschikbaar, waar je de gegevens 
over deze bescherming terugvindt. Binnen één aanduidingsobject kunnen zich één of meerdere erfgoedobjecten bevinden, 
maar soms gaat het ook om slechts een deel van één erfgoedobject. Naast ‘beschermd’ erfgoed zijn er ook 
aanduidingsobjecten voor vastgestelde erfgoedobjecten, UNESCO Werelderfgoed, Gebied Geen Archeologie (GGA) en 
erfgoedlandschappen.  
8 Wet van 7 augustus 1931 op het behoud van monumenten en landschappen, Belgisch Staatsblad. 
9 VANDEWEGHE, E., BECUWE, F., DE SADELEER, S., DECOODT, H., 2021:Tussen hemel en aarde. Een herwaardering van het 
windmolenerfgoed in Vlaanderen [online], https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6218 (geraadpleegd 15/12/2022) 
10 VAN GILS, M., COUSSERIER, K., 2022: Evaluatie van beschermingsbesluiten met een archeologische waarde [online], 
https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6401 (geraadpleegd 15/12/2022). 

https://www.vlaanderen.be/publicaties/beleidsnota-2019-2024-onroerend-erfgoed
https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6218
https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6378
https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6380
https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6401
https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6218
https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6401
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ensembles11 werden niet binnen het project van de snelle screening onderzocht omdat de evaluatie 
ervan geen individuele beoordeling van elke gevel vraagt, maar een waardering van de relatie tussen 
de verschillende onderdelen (bouwkundig erfgoed, landschappelijke elementen, de pleinaanleg, de 
aanwezigheid van water …). De problematiek van de stedenbouwkundige ensembles is veelzijdig en 
gaat verder dan enkel een evaluatie van de erfgoedwaarden. Ze vraagt een onderzoek, in samenspraak 
met de lokale besturen, naar acties die het beheer ervan kunnen optimaliseren. Dit onderzoek wordt 
niet meer in de beleidsperiode van 2019-2024 opgenomen.  
 
Vanwege de eigenheid van het beschermde varend erfgoed, met beschermingen volgens het 
Onroerenderfgoeddecreet en het Varenderfgoeddecreet, en vanwege zijn specifieke 
beheersproblematiek startte het agentschap in 2023 een aparte evaluatie voor deze typologie. 
 

  

 
11 Het pakket stedenbouwkundige ensembles bevat een 250-tal dorpskernen en gehuchten en ruim 200 kernen, wijken 
pleinen en straat(wanden) in historische steden, uiteenlopend beschermd als monument, stads- of dorpsgezicht of 
cultuurhistorisch landschap. 
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2 HISTORIEK REGELGEVING12 
 
Het decreet van 3 maart 1976 tot bescherming van monumenten en stads- en dorpsgezichten (hierna: 
Monumentendecreet) voorzag reeds dat onroerende objecten vanwege hun industrieel-
archeologische waarde beschermd konden worden. Vanaf begin jaren 1990 werden pogingen 
ondernomen door de toenmalige administratie om een aantal vaartuigen op basis van dit decreet te 
beschermen, aangezien dit het enige instrument was dat kon worden ingezet. Om juridische redenen 
ging het telkens om vaartuigen die onroerend waren geworden, met uitzondering van de Mercator in 
Oostende die hoewel drijvend, toch als monument werd beschermd. Er werden in totaal vijf vaartuigen 
als monument beschermd op basis van het Monumentendecreet. Het eerste beschermde schip was 
de Céphée13 in 1994. Dit houten walenschip, een gesleepte vrachtvaarder voor de kanalen, maakt deel 
uit van de collectie van het MAS. In 2003 werd het Monumentendecreet voor een voorlopig laatste 
keer gebruikt voor de bescherming van een schip op de wal, de BOU814 in Assenede (Boekhoute). 
Nadien werd op de uitvoering van het Varenderfgoeddecreet ingezet. De optie om schepen op de wal 
te beschermen op basis van het Onroerenderfgoeddecreet (de opvolger van het Monumentendecreet) 
behoort wel nog steeds tot de mogelijkheden. Zo werd in 2023 de beschermingsprocedure voor de 
O.129 Amandine15 en de M477 Oudenaarde16 als monument ingezet omdat de IJslandvisser Amandine 
definitief op de wal is opgesteld in Oostende en de houten mijnenveger Oudenaarde na jaren op de 
wal niet meer kan varen of drijven.  
 
De noodzaak voor een specifiek decreet voor het varend erfgoed werd duidelijk omdat het varende 
patrimonium, dat juridisch als roerend wordt beschouwd, niet kon worden beschermd op basis van 
het Monumentendecreet. De Vlaamse Regering wilde door een Varenderfgoeddecreet bovendien 
aandacht vestigen op het belang dat zij hecht aan de instandhouding van het patrimonium dat 
werkelijk varend is. In de regeerperiode 1999-2004 werd door de minister voor Onroerend Erfgoed, 
Johan Sauwens, gewerkt aan een voorontwerp van decreet tot bescherming van het varend erfgoed. 
De Memorie van Toelichting van 29 februari 2000 verduidelijkte dat de decretale bescherming van het 
varend erfgoed niet repressief wilde zijn. De doelstelling was de eigenaars stimuleren en begeleiden. 
De rechtsgevolgen die aan de eigenaar werden opgelegd, bleven bijgevolg beperkt: de eigenaar moest 
het vaartuig in stand houden en mocht het niet ontsieren. Het decreet werd bekrachtigd op 29 maart 
2002. Het uitvoeringsbesluit werd door de Vlaamse Regering definitief goedgekeurd op 4 juni 2004. 
Vermits de administratie voor het onroerend erfgoed expertise had, werd voorgesteld om de zorg voor 
het varend erfgoed toe te vertrouwen aan de minister voor Onroerend Erfgoed. Een belangrijke rol 
werd toebedeeld aan de nieuw opgerichte vierde afdeling “Varend Erfgoed” van de Koninklijke 
Commissie voor Monumenten en Landschappen (KCML). De vierde afdeling van de KCML (sinds 2013 
de Vlaamse Commissie Varend Erfgoed of VCVE) gaf adviezen over de beschermingen van het varend 
erfgoed. Bijkomend had deze commissieafdeling tot taak de Vlaamse Regering te adviseren over het 
varend erfgoed in het algemeen.  
 
Ongeveer tien jaar later werd het decreet geactualiseerd. In het gewijzigde decreet (9 mei 2014) wordt 
het varend erfgoed gedefinieerd als “het nautisch erfgoed dat kan varen of drijven, of dat in de vaart 

 
12 De historiek van de regelgeving rond het beschermen van varend erfgoed is een samenvatting van: VAN DIJCK, M. 2016: 
Het Vlaamse decreet op het varend erfgoed, Erfgoed van Industrie en Techniek 2016 nr. 1 t/m 4, 82-91 en werd aangevuld 
met recente gegevens.  
13 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Walenschip Céphée [online], 
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/174125 (geraadpleegd op 22 februari 2024). 
14 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Vissersboot BOU 8 Isabelle [online], 
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7729 (geraadpleegd op 22 februari 2024).  
15 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Amandine [online], https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/175782 
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 
16 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Oudenaarde [online], https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/99089 
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 

https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/174125
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7729
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/175782
https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/99089


///////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////// 
 

pagina 8 van 25 Evaluatie van het beschermde varend erfgoed 2024 

kan worden gebracht of drijvend kan worden gemaakt, inzonderheid de schepen, de boten en de 
drijvende inrichtingen met inbegrip van hun uitrusting en van hun voortstuwingsmiddelen, waarvan 
het behoud van algemeen belang is wegens hun historische, wetenschappelijke, industrieel-
archeologische, esthetische of andere sociaal-culturele waarde.” Het varend erfgoed wordt dus 
geïnterpreteerd in de meest brede zin als zeescheepvaart, Rijn- en binnenvaart, visserij, pleziervaart, 
marine en drijvende inrichtingen. Aan de definitie werd toegevoegd dat vaartuigen die ‘op het droge’ 
staan, maar nog potentieel hebben om terug te varen, ook als varend erfgoed kunnen worden 
beschouwd. Enkel vaartuigen die een definitieve bestemming op de wal hebben gekregen en dus geen 
potentieel meer hebben om te varen, vallen niet onder de definitie van het decreet. Deze schepen 
kunnen wel als monument beschermd worden, aangezien zij ruimtelijk verankerd zijn en bijgevolg 
onroerend van aard zijn geworden. Replica’s en recent gebouwde historiserende vaartuigen worden 
niet als erfgoed beschouwd. Dergelijke vaartuigen komen niet in aanmerking voor bescherming, 
aangezien hier de authenticiteit en erfgoedwaarde afwezig zijn.   
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3 AFBAKENING VAN HET TE ONDERZOEKEN BESCHERMDE 
BESTAND 

 
De evaluatie gaat in op alle beschermde vaartuigen, ongeacht het statuut waaronder ze werden 
beschermd. Het betreft vijf beschermde monumenten volgens het Monumentendecreet, later 
Onroerenderfgoeddecreet, en 33 beschermde vaartuigen volgens het Varenderfgoeddecreet17. De 
Amandine18 en Oudenaarde19 worden buiten beschouwing gelaten aangezien de 
beschermingsprocedure als monument voor beide vaartuigen nog niet werd afgerond en zij dus nog 
niet definitief beschermd zijn.  
 

 
Figuur 1 – Overzicht van het aantal beschermingen per jaar als monument volgens het Monumentendecreet en als varend 
erfgoed volgens het Varenderfgoeddecreet 

 
De eerste vijf beschermingen van varend erfgoed als monument kwamen ad hoc tot stand. Zeker na 
de bescherming van de scheepswerf van Baasrode in 1993 kwamen de vaartuigen afkomstig van de 
verschillende scheepswerven in beeld.  
 
De houten garnalenvisser Crangon20 werd als eerste schip als varend erfgoed beschermd. De 
bescherming van de Crangon vormde een proefproject. Er werd een inventaris opgesteld van houten 
vissersvaartuigen, en een restauratiedraaiboek en beheerplanning werden uitgewerkt. Een tweede 
voorlopige deelinventaris betrof het thema scherpe zeiljachten. Daaraan werd gewerkt van 2007 tot 

 
17 Zie bijlage – Overzicht beschermde vaartuigen  
18 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Amandine [online], https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/175782 
(geraadpleegd op 22 februari 2024).  
19 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Oudenaarde [online], https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/99089 
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 
20 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Vissersvaartuig Cragnon [online], 
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13131 (geraadpleegd op 22 februari 2024).  
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2008. Er vloeiden vier beschermingen uit voort: het houten zeiljacht Outka21, het stalen kitsjacht 
Williwaw22 en de wedstrijdjachten Edelweiss II23 en Tomidi24 (voorheen de Rucanor Tristar). 
 
Tussen eind 2010 en midden 2013 bezocht het agentschap de meeste havens, aanlegplaatsen, kanalen 
en rivieren in Vlaanderen. Op 7 augustus 2014 was de inventaris van het varend erfgoed online 
beschikbaar. Deze inventaris diende als basis voor het selecteren van vaartuigen die in aanmerking 
kwamen voor bescherming volgens het Varenderfgoeddecreet.  
 
Tussen 2010 en 2011 werden enkele unieke vaartuigen beschermd: de drijvende stoomkraan nummer 
925, de reddingsboten Watson 226 en 327, de laatst overgebleven drijvende IJslandvaarder François 
Musin28, het bebakeningsschip Doel29 en het betonnen kerkschip Sint-Jozef30. Sindsdien werden 
diverse thematische beschermingsvoorstellen uitgewerkt. Eerst kwamen drie patrouilleschepen van 
het Rijnsmaldeel aan bod, daarna volgden twee sleepspitsen, zeven rond- en platbodems en vijf 
motorjachten. Nadien werd het thema van werkschepen aangesneden: een graanzuiger en twee 
sleepboten werden beschermd in 2018. 
 
In de beleidsperiode 2019-2024 werd nog een aantal vaartuigen ad hoc beschermd: de garnaalvisser 
Nostalgie31, het lichtschip West-Hinder III32 en het zeiljacht Askoy II33. De bescherming van één van de 
drie patrouilleschepen, de P904 Sambre34, werd opgeheven omdat het vaartuig in het hoofdstedelijk 
Gewest Brussel aangemeerd lag. Aangezien het Varenderfgoeddecreet enkel rechtsgeldig is voor 
vaartuigen in Vlaanderen, was het behoud van de bescherming als varend erfgoed niet langer 
opportuun. In 2023 werd de procedure tot bescherming als monument van de IJslandvaarder 

 
21 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Zeiljacht Outka [online], https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13128 
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 
22 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Williwaw [online], https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7546 
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 
23 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Schip Edelweis II [online], https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7545  
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 
24 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Schip Tomidi [online], https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13124  
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 
25 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Drijvende stoomkraan nr. 9 [online], 
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7552 (geraadpleegd op 22 februari 2024). 
26 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Watson 2 Nieuwpoort [online], 
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7557 (geraadpleegd op 22 februari 2024). 
27 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Schip Watson 3 Oostende [online], 
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13129 (geraadpleegd op 22 februari 2024). 
28 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: O305 François Musin [online], 
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7553 (geraadpleegd op 22 februari 2024). 
29 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Bebakingsschip Doel [online], 
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7559 (geraadpleegd op 22 februari 2024). 
30 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Kerkschip Sint-Jozef [online], https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7556 
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 
31 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: N.116 Nostalgie [online], https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/147797 
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 
32 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: West-Hinder III [online], https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/127696 
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 
33 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Askoy II [online], https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/127786 
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 
34 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Vedette van de Rijnvloot P904 Sambre [online], 
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/1509 (geraadpleegd op 22 februari 2024). 

https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13128
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7546
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7545
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13124
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https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/147797
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/127696
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/127786
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/1509
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Amandine35 en de mijnenveger Oudenaarde36 opgestart. Voor de motorspits Esmeralda37 wordt in 
2024 de procedure tot bescherming als varend erfgoed opgestart.  
 
Binnen de beschermde vaartuigen kan een onderscheid worden gemaakt tussen de vaartuigen op basis 
van het gebruik, de voortbeweging, het gebruikte materiaal en de datering.  
Sinds 2006 werden acht zeiljachten, vijf motorjachten, zeven transportschepen uit de binnenvaart en 
kustvaart, zes vissersschepen (inclusief een mosselschip), twee reddingsboten, twee 
patrouilleschepen, een kerkschip, zes werktuigen (inclusief een lichtschip) en een opleidingsschip (de 
Mercator) beschermd. Naar hoofdaandrijving kan een onderscheid gemaakt worden tussen veertien 
(hoofdzakelijk) gezeilde schepen, zestien motorschepen, ééntje op stoom en zeven schepen 
aanvankelijk zonder eigen aandrijving. Naar materiaal kan een onderscheid worden gemaakt tussen 
twaalf in hout gebouwde schepen, vierentwintig in staal, één in kunststof en één in beton. Zes 
vaartuigen dateren uit het vierde kwart van de 19de eeuw, zes voor de Eerste Wereldoorlog, zes uit het 
interbellum, twee dateren uit de periode van de Tweede Wereldoorlog, zeventien van na de Tweede 
Wereldoorlog en één van na 1975.  

  

 
35 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Amandine [online], https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/175782 
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 
36 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Oudenaarde [online], https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/99089 
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 
37 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Esmeralda [online], https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/99187 
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 

https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/175782
https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/99089
https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/99187
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4 EVALUATIE VAN HET BESCHERMDE VAREND ERFGOED 
 
De evaluatie van het varend erfgoed werd opgedeeld in twee delen.  
 
Ten eerste werd een onderzoek uitgevoerd naar de evaluatie van de erfgoedwaarden. Een vaartuig 
wordt namelijk beschermd als monument of als varend erfgoed omwille van het algemeen belang. Dit 
algemeen belang wordt geduid aan de hand van erfgoedwaarden. Vervolgens werd onderzocht of het 
beschermde varend erfgoed voldoende representatief is voor het varend erfgoed in Vlaanderen en of 
er dus nog hiaten zijn in het pakket beschermd varend erfgoed.  
 
Ten tweede werd de huidige algemene toestand van het vaartuig vergeleken met de algemene 
toestand op het ogenblik van de bescherming. Op deze manier kreeg het agentschap een zicht op de 
algemene staat van de beschermde vaartuigen en werd nagegaan in welke mate een bescherming als 
monument of als varend erfgoed het behoud van de erfgoedwaarden, -elementen en -kenmerken 
bewerkstelligde. Een bescherming heeft namelijk als doel, met behulp van financiële middelen en 
ondersteuning door de Vlaamse overheid, deze erfgoedwaarden, -elementen en -kenmerken te 
vrijwaren voor de toekomst. 

4.1 EVALUATIE VAN DE ERFGOEDWAARDEN 
 
Voor de vijf als monument beschermde vaartuigen werd de bescherming gemotiveerd op basis van de 
erfgoedwaarden zoals opgenomen in het Monumentendecreet van 197638, in 2013 vervangen door 
het Onroerenderfgoeddecreet39. De industrieel-archeologische waarde werd aan elk van de vijf 
vaartuigen toegekend. Onder industrieel-archeologische waarde werd ‘de geschiedenis van handel en 
industrie, de sociale geschiedenis en de geschiedenis der techniek’40 gevat. Vandaag wordt deze 
industrieel-archeologische waarde gedefinieerd als ‘een onroerend goed heeft industrieel-
archeologische waarde als het getuigt van ambachtelijke, proto-industriële of industriële activiteiten 
uit het verleden’41. Voor deze vijf beschermingen werd de industrieel-archeologische waarde ingevuld 
als een vaartuig dat een uniek of zeldzaam voorbeeld is van zijn typologie. Aan twee van de vijf 
vaartuigen werd een bijkomende waarde toegekend, respectievelijk een historische waarde (OD1 
Martha42, als enige overgebleven vaartuig van de Vlaamse maritieme vloot uit de Tweede 
Wereldoorlog dat ontsnapte aan de sloopwoede sinds de jaren 1960) en een volkskundige waarde 
(BOU8 Isabelle43, als de materiële drager van de collectieve herinnering aan een teloorgegane 
vissersgemeenschap aan de boorden van een oude en later afgesloten Oost-Vlaamse verbinding met 
de Noordzee, namelijk de Braakman).   
 

 
38 Decreet tot bescherming van monumenten en stads- en dorpsgezichten, 22 april 1976 [online], 
https://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_loi/change_lg.pl?language=nl&la=N&cn=1976030330&table_name=wet 
(geraadpleegd op 4 december 2023).   
39 Decreet betreffende het onroerend erfgoed, 12 juli 2013 [online], 
https://codex.vlaanderen.be/portals/codex/documenten/1023317.html (geraadpleegd op 4 december 2023).  
40 Onroerend erfgoed, Het motiveren van beschermingen van gebouwen, stads- en dorpsgezichten (SCHLUSMANS F., 30 mei 
1984).  
41 DE HOUWER, V., MEGANCK, L., VAN HERCK, K., Waarderen van erfgoed: erfgoedwaarden en criteria [online], 
https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6778, (geraadpleegd op 22 februari 2024).  
42 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Vissersschip OD1 Martha [online], 
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/11331 (geraadpleegd op 22 februari 2024). 
43 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Vissersboot BOU 8 Isabella [online], 
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7729 (geraadpleegd op 22 februari 2024). 

https://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_loi/change_lg.pl?language=nl&la=N&cn=1976030330&table_name=wet
https://codex.vlaanderen.be/portals/codex/documenten/1023317.html
https://oar.onroerenderfgoed.be/item/6778
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/11331
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7729
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Voor de 33 als varend erfgoed beschermde vaartuigen werd de bescherming gemotiveerd op basis van 
de erfgoedwaarden zoals omschreven in het Varenderfgoeddecreet44. 31 vaartuigen kregen een 
historische waarde toegeschreven, al dan niet in combinatie met een industrieel-archeologische 
waarde (23 vaartuigen), een wetenschappelijke waarde (22 vaartuigen) en/of een sociaal-culturele 
waarde (19 vaartuigen). Eén vaartuig (Stadsgraanzuiger 1945) kreeg een technische waarde. Geen enkel 
vaartuig werd een esthetische waarde toebedeeld. Het ministerieel besluit tot vaststelling van de 
inventarismethodologie voor de inventaris van het varend erfgoed46 definieert deze waarden als volgt:  

- Historische waarde: een vaartuig heeft historische waarde als het getuigt van een 
(maatschappelijke of economische) ontwikkeling, gebeurtenis, figuur, instelling of vaargebied 
uit het verleden van de mens; 

- Wetenschappelijke waarde: een vaartuig heeft wetenschappelijke waarde als het potentie 
heeft voor kennisontwikkeling en kenniswinst over een bepaald thema, periode of fenomeen, 
als het een bijzondere bijdrage geleverd heeft op dat vlak of als het een typevoorbeeld is; 

- Industrieel-archeologische waarde: een vaartuig heeft industrieel-archeologische waarde als 
het getuigt van een industrieel verleden of als het een ontwikkeling van de techniek in het 
verleden illustreert. Het gaat om technische toepassingen als illustratie van zowel traditionele 
als innovatieve technieken en materialen; 

- Esthetische waarde: een vaartuig heeft esthetische waarde als het de waarnemer zintuiglijk 
schoonheid laat ervaren; 

- Sociaal-culturele waarde: een vaartuig heeft sociaal-culturele waarde als het getuigt van de 
sociale en/of culturele situatie, gebruiken en gewoonten en de ontwikkeling daarvan van 
individuen of groepen die leven, werken of zich ontspannen op het water. 

 

Voor het selecteren van vaartuigen die in aanmerking komen voor een bescherming, maakt het 
agentschap gebruik van selectiecriteria. Specifiek voor varend erfgoed omschrijft het ministerieel 
besluit tot vaststelling van de inventarismethodologie voor de inventaris van het varend erfgoed47 de 
selectiecriteria als volgt:  

- Zeldzaamheid geeft aan dat het vaartuig slechts uitzonderlijk voorkomt in Vlaanderen, of een 
uniek voorbeeld is van een bepaalde historische context of typologie;  

- Representativiteit geeft aan in hoeverre het vaartuig typerend is voor de Vlaamse regio of voor 
een bepaalde historische context of een welbepaalde typologie;  

- Herkenbaarheid geeft aan in hoeverre het vaartuig een goed herkenbare uitdrukking is van 
zijn oorspronkelijke functie, uitzicht of vormgeving, of van een belangrijke fase in de latere 
ontwikkeling hiervan; 

- Materiële toestand: hoewel de materiële toestand op zichzelf geen essentiële 
beoordelingsgrond vormt voor de erfgoedwaarde, is het belangrijk dat het vaartuig in zodanige 
staat bewaard is dat het een zinvolle toekomst heeft. 

 

Het agentschap Onroerend Erfgoed oordeelde dat de beschermde vaartuigen vandaag nog steeds 
voldoende erfgoedwaarde hebben om een bescherming als monument of als varend erfgoed 
blijvend te verantwoorden. Er dienen bijgevolg geen beschermingen van vaartuigen te worden 
opgeheven.  
 

 
44 Decreet tot bescherming van varend erfgoed, artikel 5/1., 29 maart 2002 [online], 
https://codex.vlaanderen.be/Portals/Codex/documenten/1009151.html (geraadpleegd op 23 februari 2024 
45 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Stadsgraanzuiger 19 [online], 
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/113379 (geraadpleegd op 22 februari 2024). 
46 Ministerieel besluit tot vaststelling van de inventarismethodologie voor de inventaris van het varend erfgoed, 25 maart 
2016 [online], https://codex.vlaanderen.be/Zoeken/Document.aspx?DID=1026827&param=inhoud&AID=1210836 
(geraadpleegd op 01/12/2023).  
47 Ministerieel besluit tot vaststelling van de inventarismethodologie voor de inventaris van het varend erfgoed, 25 maart 
2016 [online], https://codex.vlaanderen.be/Zoeken/Document.aspx?DID=1026827&param=inhoud&AID=1210836 
(geraadpleegd op 01/12/2023).  

https://codex.vlaanderen.be/Portals/Codex/documenten/1009151.html
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/113379
https://codex.vlaanderen.be/Zoeken/Document.aspx?DID=1026827&param=inhoud&AID=1210836
https://codex.vlaanderen.be/Zoeken/Document.aspx?DID=1026827&param=inhoud&AID=1210836
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De vijf vaartuigen die tussen 1994 en 2003 beschermd werden als monument waren de eerste 
beschermde vaartuigen ooit in Vlaanderen. Het gaat om vijf uiterst zeldzame vaartuigen, bewaard op 
het droge, die alle behoren tot de top in Vlaanderen: de Mercator als schoolschip, de BOU8 Isabelle 
als houten vissersvaartuig, de OD1 Martha als houten vissersschip, de Céphée als houten 
binnenvaartschip en de Tijl Uilenspiegel als stalen binnenvaartschip. 
  
Na de inwerkingtreding van het Varenderfgoeddecreet in 2002 volgden er vanaf 2007, met een piek in 
de jaren 2011-2014, een reeks beschermingen die het resultaat waren van een vrij recente en grondige 
typologische afweging van de geïnventariseerde vaartuigen aan bovenstaande selectiecriteria. Per 
typologie werden enkel de meest zeldzame, representatieve en herkenbare voorbeelden beschermd.  
 
Omwille van hun uitzonderlijke erfgoedwaarden en de hoge selectiviteit tijdens het typologische 
onderzoek, is het behoud van het beschermde statuut van het huidige pakket beschermde vaartuigen 
in Vlaanderen te verantwoorden.  
 
In het beschermde bestand is er nog een aantal typologische hiaten op te merken. De motorspitsen, 
de werkpaarden van de binnenschepen in de eerste helft van de twintigste eeuw, zijn hierin de 
grootste categorie. De bescherming van de motorspits Esmeralda48 die in 2024 in voorbereiding is, 
vormt een eerste stap in het invullen van dat hiaat. 

4.2 EVALUATIE VAN DE ALGEMENE TOESTAND 
 
Om de algemene toestand van het pakket beschermde vaartuigen te beoordelen werden voor de 
toestand op het ogenblik van de bescherming én voor de huidige toestand twee parameters is kaart 
gebracht:  
 

1. Is het vaartuig varend of niet varend? 
- Varend: het vaartuig is in een varende staat of minimaal drijvend; 
- Niet varend: het vaartuig is niet in een varende staat en kan zelfs niet drijven. 

 
2. Is het vaartuig in een goede, redelijk goede, vrij slechte of slechte bouwfysische staat? 

- Goede bouwfysische staat: het vaartuig vertoont geen noemenswaardige gebreken, is 
goed onderhouden of recent gerestaureerd; 

- Redelijk goede bouwfysische staat: ouderhoud van het vaartuig is noodzakelijk; 
- Vrij slechte bouwfysische staat: grondig onderhoud en restauratie van het vaartuig dringen 

zich op; 
- Slechte bouwfysische staat: de restauratie van het vaartuig is noodzakelijk. 

4.2.1 Algemene toestand op het ogenblik van de bescherming 
 
Op het ogenblik van de bescherming waren tien van de 38 vaartuigen niet varend. Hiertoe behoren 
vier van de vijf als monument beschermde vaartuigen die onroerend zijn en zich op het droge of in 
museale staat bevinden. De overige 28 vaartuigen waren op het ogenblik van de bescherming varend.  
 
Dertig van de 38 vaartuigen bevonden zich op het ogenblik van de bescherming in een goede of redelijk 
goede bouwfysische staat, tegenover acht vaartuigen die zich op het ogenblik van de bescherming in 
een vrij slechte of slechte bouwfysische staat bevonden. Voor deze acht vaartuigen had de 

 
48 INVENTARIS ONROEREND ERFGOED 2023: Esmeralda [online], https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/99187 
(geraadpleegd op 22 februari 2024). 
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bescherming dan ook als doel een stimulans te zijn voor het behoud van de erfgoedwaarden, -
elementen en -kenmerken.  
 

Figuur 2 – Algemene toestand op het ogenblik van de bescherming, opgedeeld in varend/niet-varend en de bouwfysische 
staat 
 

Algemene toestand Totale aantal Aantal beschermd als 
monument 

Aantal beschermd 
als varend erfgoed 

Varend en goed 13 1 12 
Varend en redelijk goed 11 0 11 

Varend en vrij slecht 3 0 3 

Varend en slecht 1 0 1 

Niet varend en goed 1 0 1 

Niet varend en redelijk 
goed 

5 2 3 

Niet varend en vrij slecht 1 1 0 

Niet varend en slecht 3 1 2 

TOTAAL 38 5 33 
Figuur 3 – Algemene toestand op het ogenblik van de bescherming, opgedeeld in het aantal vaartuigen beschermd als 
monument of beschermd als varend erfgoed 

4.2.2 Huidige algemene toestand 
 
Vandaag zijn vijftien van de 38 beschermde vaartuigen niet varend. Hiertoe behoren nog steeds vier 
van de vijf als monument beschermde vaartuigen die onroerend waren geworden en zich op het droge 
of in museale staat bevinden. De overige 23 vaartuigen zijn varend.  
 
Tweeëntwintig van de 38 vaartuigen bevinden zich vandaag in een goede of redelijk goede 
bouwfysische staat, tegenover zestien vaartuigen die zich vandaag in een vrij slechte of slechte 
bouwfysische staat bevinden.  
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Figuur 4 – Algemene toestand bij de opmaak van deze evaluatie, opgedeeld in varend/niet-varend en de bouwfysische staat 

 
 

Algemene toestand Totale aantal Aantal beschermd als 
monument 

Aantal beschermd 
als varend erfgoed 

Varend en goed 18 1 17 

Varend en redelijk goed 1 1 0 

Varend en vrij slecht 2 0 2 
Varend en slecht 1 0 1 

Niet varend en goed 1 0 1 

Niet varend en redelijk 
goed 

2 0 2 

Niet varend en vrij slecht 2 0 2 

Niet varend en slecht 11 3 8 

TOTAAL 38 5 33 
Figuur 5 – Algemene toestand bij de opmaak van deze evaluatie, opgedeeld in het aantal vaartuigen beschermd als 
monument of beschermd als varend erfgoed 

4.2.3 Evolutie van de algemene toestand sinds de bescherming 
 
Uit een vergelijking van bovenstaande cijfers blijkt dat de algemene toestand van het beschermde 
pakket varend erfgoed erop achteruit is gegaan. Op het criterium ‘varend’ of ‘niet varend’ daalt het 
aantal varende vaartuigen van 28 naar 22. Kijkend naar de bouwfysische staat verdubbelt het aantal 
vaartuigen in vrij slechte of slechte staat van acht naar zestien.  
 
Onderstaande tabel geeft een overzicht van deze evoluties waarbij de bovenste rij de toestand op het 
ogenblik van de bescherming weergeeft en de eerste kolom de huidige toestand weergeeft. In de 
kruising van beide wordt de evolutie weergegeven in het aantal vaartuigen.  
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Legende 

 Toestand is sinds de bescherming erop vooruit gegaan – 9 vaartuigen 

 Toestand is op het ogenblik van de bescherming hetzelfde als vandaag – 13 vaartuigen 

 Toestand is sinds de bescherming erop achteruit gegaan – 16 vaartuigen 

 Grens tussen algemene goede bouwfysische staat en slechte bouwfysische staat 

 
Figuur 6 - Overzicht van de evolutie in de algemene toestand van het beschermde varend erfgoed.  

 
Voor negen vaartuigen is de algemene toestand sinds de bescherming erop vooruit gegaan waardoor 
hun toestand evolueerde naar ‘goed’. Redenen voor de verbeterde toestand van deze vaartuigen zijn 
vaak een combinatie van volgende parameters:  

- Ingebed in de werking van het lokale bestuur en/of van een museum: het beheer van het 
vaartuig is in handen van het lokale bestuur en/of van een museum dat de nodige fondsen 
voorziet voor periodiek onderhoud en indien nodig restauratie. Er is een toekomstvisie, 
vaak vastgelegd in een goedgekeurd beheersprogramma (bij beschermd varend erfgoed) 
of beheersplan (bij vaartuigen beschermd als monument). 
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- Goed beheer door de eigenaar (vzw/stichting/particulier): het beheer van het vaartuig is 
in handen van een vzw, een stichting of een particulier. De beheerder draagt de nodige 
zorg voor het vaartuig door periodiek onderhoud en indien nodig restauratie). 

- Publiekswerking door de beheerder van het vaartuig: er is aandacht voor het openstellen 
van de beschermde vaartuigen, toeristische ontsluiting, ….  

- Vrijwilligerswerking: er is een enthousiaste groep vrijwilligers die het vaartuig mee 
onderhoudt, restaureert, publiek open stelt, …. 

- Opleiding: het vaartuig wordt ingezet in opleidingen (restauratie, zeilen, …). 

Het beheer van de beschermde vaartuigen is sterk afhankelijk van het enthousiasme van de eigenaar 
of beheerder, eventueel ondersteund door vrijwilligers of verenigingen. Meer nog dan ander 
beschermd erfgoed hebben beschermde vaartuigen nood aan regelmatig onderhoud en zijn de 
restauraties vaak complex omwille van de ambachtelijke constructietechnieken. 
 
Naast bovenstaande redenen is het beschikken over voldoende financiële middelen om het vaartuig 
te onderhouden of te restaureren een belangrijke factor. De steunmaatregelen voor het onderhoud 
en beheer van de beschermde vaartuigen door de Vlaamse overheid zijn hierbij een belangrijke 
stimulans. Zo kan een zakelijkrechthouder van een vaartuig beschermd als varend erfgoed beroep 
doen op een onderhouds- of beheerspremie van 40%. Bij erkend opengesteld varend erfgoed loopt 
deze premie op tot 80% van de betoelaagbare kosten. Voor vaartuigen beschermd als monument geldt 
de algemene regel dat er een standaardpremie van 40%, beperkt tot 250.000 euro van de aanvaarde 
kosten, kan worden aangevraagd. Het premiepercentage kan in bepaalde gevallen hoger zijn. 
Daarnaast kan er ook een premie verkregen worden via het systeem van de oproepen, indien de 
restauratie past in de door de minister gekozen thema’s.  
 
Voor dertien beschermde vaartuigen bleef de huidige algemene toestand in vergelijking met het 
ogenblik van de bescherming gelijk. Voor elf van deze veertien vaartuigen is deze toestand bovendien 
goed tot redelijk goed en varend. Slechts twee vaartuigen werden beschermd in een slechte en niet 
varende toestand en zijn dit vandaag nog steeds.  
 
Voor zestien vaartuigen ging de algemene toestand sinds de bescherming er op achteruit. Redenen 
voor achteruitgang zijn:  

- Uitvoering restauratie: het aantal scheepswerven waar alle diensten geleverd worden om 
een vaartuig te onderhouden is zeer beperkt. Bovendien zit de gespecialiseerde vakkennis 
die vaak nodig is bij onderhoud en restauratie van vaartuigen bij een beperkt aantal 
mensen.  

- Beheerder: de eigenaar heeft niet (meer) de capaciteit om het actief behoudsbeginsel 
correct uit te voeren, bijvoorbeeld om financiële redenen, door ouderdom of ziekte, …  

- Geen toekomstvisie: de financiële mogelijkheden voor een goed beheer zijn er of kunnen 
worden verwacht, maar er is geen plan of ambitie voor de toekomst. 

- Verwaarlozing: er is een manifeste onwil bij de eigenaar om iets met het vaartuig te doen. 
- Opstelling: de manier waarop het vaartuig wordt geëxposeerd brengt uitdagingen naar 

een goed beheer met zich mee.   
 
De paarse lijn in figuur 6 geeft de vaartuigen aan waar de toestand er zodanig op achteruit is gegaan, 
of waar de staat sinds de bescherming zodanig slecht is geworden, dat de bescherming als 
problematisch moet worden aanzien. De achterliggende redenen voor de problematische staat zijn 
volgens hoofdproblematiek als volgt te categoriseren. Vaak is het echter een combinatie van 
problemen die de slechte staat verantwoorden:  
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Hoofdproblematiek Totaal aantal 
vaartuigen 

Aantal beschermd als 
monument 

Aantal beschermd als 
varend erfgoed 

Uitvoering restauratie 4 0 4 

Beheerder 4 0 4 

Geen toekomstvisie 4 2 2 

Verwaarlozing 3 0 3 

Opstelling 1 1 0 

TOTAAL 16 3 13 

Figuur 7 – Overzicht hoofdproblematieken slechte staat, met een opdeling van het aantal beschermde vaartuigen als 
monument en als varend erfgoed.  

 
Voor deze zestien vaartuigen formuleert het agentschap Onroerend Erfgoed in 2024 in opvolging 
van de evaluatie van het varend erfgoed per vaartuig een specifieke actie voor een beter beheer. Dit 
kan gaan van het aanzetten van de zakelijkrechthouder of beheerder tot het nemen van de nodige 
maatregelen tot zelfs de opstart van een handhavingstraject door de Vlaamse overheid. In een aantal 
dossiers zijn al langer beheers- en handhavingstrajecten lopende.  
 
Indien de duurzame instandhouding van deze vaartuigen, ondanks een gelopen beheers- of 
handhavingstraject, onmogelijk blijkt, onderzoekt het agentschap de opheffing van de bescherming. 
Een opheffing van de bescherming als monument kan volgens het Onroerenderfgoeddecreet enkel 
wanneer de erfgoedwaarden onherstelbaar aangetast of verloren zijn gegaan of omwille van het 
algemeen belang49. Bij het Varenderfgoeddecreet legt het decreet geen voorwaarden op voor het 
opheffen van een bescherming als varend erfgoed50.  

  

 
49 Decreet betreffende het onroerend erfgoed, artikel 6.2.1. 1° en 3°, 12 juli 2013 [online], 
https://codex.vlaanderen.be/portals/codex/documenten/1023317.html (geraadpleegd op 4 december 2023). 
50 Decreet tot bescherming van varend erfgoed, artikel 5/1., 29 maart 2002 [online], 
https://codex.vlaanderen.be/Portals/Codex/documenten/1009151.html (geraadpleegd op 23 februari 2024). 

https://codex.vlaanderen.be/portals/codex/documenten/1023317.html
https://codex.vlaanderen.be/Portals/Codex/documenten/1009151.html
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5 BESLUIT 
 
Het volledige bestand beschermde vaartuigen omvat vijf vaartuigen beschermd als monument en 33 
vaartuigen beschermd volgens het Varenderfgoeddecreet. Bij de beschermingen als monument ging 
het telkens om vaartuigen die onroerend waren geworden, met uitzondering van de Mercator die 
hoewel drijvend, toch als monument werd beschermd. Nautisch erfgoed dat kan varen of drijven, of 
dat in de vaart kan worden gebracht of drijvend kan worden gemaakt, wordt beschermd volgens het 
Varenderfgoeddecreet.  
 
De bescherming van de vaartuigen als monument wordt gemotiveerd vanuit de industrieel-
archeologische waarde. Bij varend erfgoed ligt de nadruk op de industrieel-archeologische waarde, de 
wetenschappelijke waarde en/of sociaal-culturele waarde. 
 
Op basis van de erfgoedwaarden oordeelt het agentschap dat de beschermde vaartuigen vandaag 
nog steeds voldoende erfgoedwaarde hebben om een bescherming als monument of als varend 
erfgoed blijvend te verantwoorden. Er dienen bijgevolg geen beschermingen van vaartuigen te 
worden opgeheven. Redenen hiervoor zijn het beperkt aantal beschermde vaartuigen dat typologisch 
grondig werd afgewogen en waarbij gesteld kan worden dat zij een zodanige zeldzaamheid, 
representativiteit en herkenbaarheid hebben dat hun bescherming gerechtvaardigd blijft.  
 
In het beschermde bestand zijn er nog een aantal typologische hiaten op te merken. De motorspitsen 
vormen hierin vandaag de grootste groep.  
 
Ondanks enkele successen ging de algemene toestand van een belangrijk aandeel van het varende 
erfgoed erop achteruit. De voornaamste redenen voor de achteruitgang van de algemene toestand 
zijn het beperkte aantal scheepswerven, de specifieke ambachtelijke kennis die nodig is voor het 
onderhoud of de restauratie van de beschermde vaartuigen, de beperkte mogelijkheden van de 
beheerder, het gebrek aan een toekomstvisie, verwaarlozing of moeilijkheden bij de opstelling. Voor 
zestien problematische vaartuigen worden in navolging van deze evaluatie in 2024 per vaartuig 
specifieke beheersacties geformuleerd en opgestart.  
 
De voornaamste succesfactoren zijn dat het onderhoud van het vaartuig ingebed is in de werking van 
het lokale bestuur en/of museum, het goede beheer door de eigenaar, de aandacht voor 
publiekswerking, de ondersteuning door een vrijwilligerswerking en de inzet van het vaartuig binnen 
een opleiding. Naast bovenstaande redenen is het beschikken over voldoende financiële middelen om 
het vaartuig te onderhouden of restaureren een belangrijke factor. De steunmaatregelen voor het 
onderhoud en beheer van vaartuigen door de Vlaamse overheid, zijn hierbij een belangrijke stimulans.  
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6 BIJLAGE – OVERZICHT BESCHERMDE VAARTUIGEN 
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Volg-
nummer 

Link naar bescherming in de inventaris Naam vaartuig Datering Hoofdmateriaal Categorie Hoofdaandrijving Beschermd 
als 

Datum 
bescherming 

Erfgoedwaarden Wijziging? Datum 
wijziging 

1 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/174125  Céphée Interbellum Hout Transportschip 
binnenvaart 

Zonder eigen 
aandrijving 

Monument 3/03/1994 Industrieel-
archeologisch 

Verplaatsing 5/07/2023 

2 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13829  Mercator Interbellum Staal Opleidingsschip Zeilen Monument 24/09/1996 Industrieel-
archeologisch 

Toelating 
definitieve 
verplaatsing  

2023 

3 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7357  Tijl Uilenspiegel 4de kwart 
19de eeuw 

Staal Transportschip 
binnenvaart 

Zonder eigen 
aandrijving 

Monument 15/09/1997 Industrieel-
archeologisch 

Verplaatsing 7/11/2005 

4 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/11331  OD 1 Martha WOII Hout Vissersschip Motor Monument 26/06/1998 Historisch, 
Industrieel-
Archeologisch 

Neen Neen 

5 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7729  BOU 8 Isabelle Interbellum Hout Vissersschip Zeilen Monument 5/06/2003 Industrieel-
archeologisch, 
Volkskundig 

Neen Neen 

6 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13131  Crangon Na WOII Hout Vissersschip Motor Varend 
erfgoed 

16/07/2007 Historisch, 
Industrieel-
Archeologisch, 
Sociaal-cultureel, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

7 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7546  Williwaw Na WOII Staal Zeiljacht Zeilen Varend 
erfgoed 

21/10/2008 Historisch, 
Industrieel-
Archeologisch, 
Sociaal-cultureel, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

8 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7545  Edelweiss II Voor WOI Hout Zeiljacht Zeilen Varend 
erfgoed 

17/09/2009 Historisch, 
Industrieel-
Archeologisch, 
Sociaal-cultureel, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

9 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13124  Tomidi Na 1975 Kunststof Zeiljacht Zeilen Varend 
erfgoed 

17/09/2009 Historisch, 
Sociaal-cultureel, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

10 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7552  Drijvende 
stoomkraan nr. 9 

Na WOII Staal Werktuig Zonder eigen 
aandrijving 

Varend 
erfgoed 

30/09/2010 Industrieel-
Archeologisch, 
Sociaal-cultureel, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

11 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13128  Outka Na WOII Hout Zeiljacht Zeilen Varend 
erfgoed 

30/09/2010 Historisch, 
Industrieel-
Archeologisch, 
Sociaal-cultureel, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/174125
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13829
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7357
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/11331
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7729
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13131
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7546
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7545
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13124
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7552
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13128
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Volg-
nummer 

Link naar bescherming in de inventaris Naam vaartuig Datering Hoofdmateriaal Categorie Hoofdaandrijving Beschermd 
als 

Datum 
bescherming 

Erfgoedwaarden Wijziging? Datum 
wijziging 

12 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7553  O305 François 
Musin 

Na WOII Staal Vissersschip Motor Varend 
erfgoed 

24/02/2011 Historisch, 
Industrieel-
Archeologisch, 
Sociaal-cultureel, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

13 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7557  Watson 2 
Nieuwpoort 

Na WOII Hout Reddingsboot Motor Varend 
erfgoed 

28/03/2011 Historisch, 
Industrieel-
Archeologisch, 
Sociaal-cultureel, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

14 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13129  Watson 3 Oostende Na WOII Hout Reddingsboot Motor Varend 
erfgoed 

28/03/2011 Historisch, 
Industrieel-
Archeologisch, 
Sociaal-cultureel, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

15 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7559  Doel na WOII Staal Werktuig Motor Varend 
erfgoed 

13/07/2011 Historisch, 
Industrieel-
archeologisch, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

16 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7556  Kerkschip Sint-Jozef WOII Gewapend beton Kerkschip Zonder eigen 
aandrijving 

Varend 
erfgoed 

3/10/2011 Historisch, 
Industrieel-
archeologisch, 
Sociaal-cultureel  

Neen Neen 

17 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/1504  P901 Leie Na WOII Staal Patrouilleschip Motor Varend 
erfgoed 

19/11/2012 Historisch, 
Industrieel-
archeologisch, 
Sociaal-cultureel  

Neen Neen 

18 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13133  P902 Libération Na WOII Staal Patrouilleschip Motor Varend 
erfgoed 

19/11/2012 Historisch, 
Industrieel-
archeologisch, 
Sociaal-cultureel  

Neen Neen 

19 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/9245  Bon Crédit 4de kwart 
19de eeuw 

Staal Transportschip 
binnenvaart 

Zonder eigen 
aandrijving 

Varend 
erfgoed 

28/05/2013 Historisch, 
Industrieel-
archeologisch, 
Sociaal-cultureel  

Neen Neen 

20 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7561  Mon Désir Voor WOI Staal Transportschip 
binnenvaart 

Zonder eigen 
aandrijving 

Varend 
erfgoed 

28/05/2013 Historisch, 
Industrieel-
archeologisch, 
Sociaal-cultureel  

Neen Neen 

21 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/5309  De Gerlache 4de kwart 
19de eeuw 

Staal Transportschip 
binnenvaart en 
kustvaart 

Zeilen Varend 
erfgoed 

13/02/2014 Historisch, 
Sociaal-cultureel, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

22 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/10158  Den Oeschaert Na WOII Staal Zeiljacht Zeilen Varend 
erfgoed 

13/02/2014 Historisch, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7553
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7557
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13129
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7559
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7556
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/1504
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/13133
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/9245
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7561
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/5309
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/10158
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Volg-
nummer 

Link naar bescherming in de inventaris Naam vaartuig Datering Hoofdmateriaal Categorie Hoofdaandrijving Beschermd 
als 

Datum 
bescherming 

Erfgoedwaarden Wijziging? Datum 
wijziging 

23 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/9520  D'n Bruinen Voor WOI Hout Vissersschip Zeilen Varend 
erfgoed 

13/02/2014 Historisch, 
Sociaal-cultureel, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

24 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/5313  Ouderhoek Voor WOI Hout Zeiljacht Zeilen Varend 
erfgoed 

13/02/2014 Historisch, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

25 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7040  Ziet op u zelven 4de kwart 
19de eeuw 

Staal Transportschip 
binnenvaart 

Zeilen Varend 
erfgoed 

13/02/2014 Historisch, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

26 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/1502  Nemrod 4de kwart 
19de eeuw 

Staal Zeiljacht Zeilen Varend 
erfgoed 

13/02/2014 Historisch, 
Industrieel-
archeologisch, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

27 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/5310  Ortelius 4de kwart 
19de eeuw 

Staal Transportschip 
binnenvaart en 
kustvaart 

Zeilen Varend 
erfgoed 

13/02/2014 Historisch, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

28 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/6826  Alice Interbellum Staal Motorjacht Motor Varend 
erfgoed 

24/11/2014 Historisch, 
Industrieel-
archeologisch, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

29 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/5316  Allegonda Voor WOI Staal Motorjacht Motor Varend 
erfgoed 

24/11/2014 Historisch, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

30 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/4507  Elektra Na WOII Staal Motorjacht Motor Varend 
erfgoed 

24/11/2014 Historisch Neen Neen 

31 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/14341  Gentiana Na WOII Hout Motorjacht Motor Varend 
erfgoed 

24/11/2014 Industrieel-
archeologisch, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

32 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/5347  Napoleon Interbellum Staal Motorjacht Motor Varend 
erfgoed 

24/11/2014 Historisch, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

33 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/113379  Stadsgraanzuiger 19 Interbellum Staal Werktuig Zonder eigen 
aandrijving 

Varend 
erfgoed 

17/04/2018 Historisch, 
Industrieel-
archeologisch, 
Technisch 

Neen Neen 

34 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/113382  Amical Voor WOI Staal Werktuig Stoommachine Varend 
erfgoed 

4/09/2018 Historisch, 
Industrieel-
Archeologisch 

Neen Neen 

https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/9520
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/5313
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/7040
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/1502
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https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/6826
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/5316
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/4507
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/14341
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/5347
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nummer 

Link naar bescherming in de inventaris Naam vaartuig Datering Hoofdmateriaal Categorie Hoofdaandrijving Beschermd 
als 

Datum 
bescherming 

Erfgoedwaarden Wijziging? Datum 
wijziging 

35 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/113464  T70 Na WOII Staal Werktuig Motor Varend 
erfgoed 

20/12/2018 Historisch, 
Industrieel-
archeologisch 

Neen Neen 

36 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/127696  West-Hinder III Na WOII Staal Werktuig Motor Varend 
erfgoed 

17/06/2021 Historisch, 
Industrieel-
Archeologisch, 
Sociaal-cultureel, 
Wetenschappelijk 

Neen Neen 

37 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/127786  Askoy II Na WOII Staal Zeiljacht Zeilen Varend 
erfgoed 

9/03/2022 Historisch, 
Industrieel-
archeologisch, 
Sociaal-cultureel  

Neen Neen 

38 https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/147797  N.116 Nostalgie Na WOII Hout Vissersschip Motor Varend 
erfgoed 

17/03/2022 Historisch, 
Industrieel-
archeologisch, 
Sociaal-cultureel  

Neen Neen 

 

https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/113464
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/127696
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/127786
https://id.erfgoed.net/aanduidingsobjecten/147797
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